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- Prater: Blamage droht
g Fiir Neuerungen bis zur EM
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"EM: Fiir den Prater wird die Zei

STREIT UM RIESENRAD-PLATZ. Warum die Pldne als Kitsch abgetan
werden, der Druck durch die Fufsball-EM zunimmt und die
Praterunternehmer mit der Stadt Wien nicht gut konnen.

VON GERHARD BITZAN

WIEN. Fiir den Wiener Prater hat
wegen des {iberaus milden Aprils
die Saison schon frith begonnen.
Und wenn am Tag der Arbeit das
grolle Mai-Praterfest {iber die Biih-
ne geht, werden Tausende zum gu-
ten Umsatz im &ltesten Vergnii-
gungspark Europas beitragen.
Hinter den Kulissen ist die Stim-
mung aber weniger sonnig. Zwar
gibt es seit Herbst eine neue Prési-
dentin des Praterunternehmer-
Verbandes, die die Devise ausgege-
ben hat, .es wurde genug geredet,
jetzt wird gearbeitet”. Und mit der
Wildwasserbahn  (siehe ,Presse”-
Test unten) sowie einer einheitli-
chen Prater-Card, die ab Juni bar-
geldloses Zahlen im ganzen Ver-
gniigungspark erméglicht, wurde
einiges fiir die Besucher getan.
Zwischen dem Praterverband
und der Stadt herrscht aber wei-
ter ein unterkiihltes Verhiltnis -
und das bremst gewaltig. .Die
Stadt Wien agiert nach dem Mot-
to: Wir wissen was gut fiir den
Prater ist, und wir sagen es ihnen
so spit wie moglich”, sagt Alexan-
der Meyer-Hiestand, Geschiifts-
filhrer des Praterverbandes. Vor
allem der Masterplan des von der
Stadt beauftragten Themenpark-
Planers Emmanuel Mongon stoft
den Unternehmern seit Jahren
sauer auf. Was bisher von Mon-
gons Ideen, der dafiir 1,5 Millio-
nen Euro kassiert hat, umgesetzt
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wurde, entspreche nicht dem
Wiener Flair des Praters.

+Wir wollen nicht die Verhinde-
rer von Neuem sein“, sagt der
Prater-Sprecher. ,Aber was Stadt-
ritin Laska und Mongon bisher
gemacht haben, geht am Thema
vorbei.* Umgesetzt wurde der
Masterplan  (im  Laska-Biiro
spricht man eher von Mongons
Leitlinien) bisher nur im hinteren
Prater-Teil, beim Schweizerhaus,
Kritiker lassen aber kein gutes
Haar daran. Dort sehe es aus wie
in einer Shopping-Mall, das Origi-
nire des Praters sei weg, heilt es.

Auch um den zweiten groflen
Bereich, der nach den Ideen des
franzosischen Planers umgemo-
delt werden soll, gibt es bereits
Streit. 32 Millionen Euro will die
Stadt Wien in die Hand nehmen,

WAS BISHER GESCHAH

Juni 2003 wurde der Themen-
park-Planer Emmanuel Mongon
mit der Masterplanung ,,Prater
Neu” beauftragt. Insgesamt
erhielt er dafiir fast 1,5 Millionen
Euro, was vom Wiener Kontroll-
amt im vergangenen November
heftig kritisiert wurde. Bis zur
Fuf8ball-EM im Juni 2008 soll der
Riesenrad-Platz nach den Grund-
ideen Mongons fertig sein.

Eine Minute lang geht es auf der Wildalpenbahn bergab. Fir ein bisschen Nerven-

kitzel sorgt vor allem die Drehung der Boote um die eigene Achse.

[Clemens Fabry |

um den Platz um das Riesenrad
total zu erneuern. Der Bereich
soll im Stil von Wien um 1900
gestaltet werden und als eine Art
Eintrittstor zum Prater-Besuch
verlocken,

Die griine Planungssprecherin
Sahine Gretner drgert sich iber
den wilden Stilmix und die ,pseu-
dohistorischen Fassaden a la Parn-
dorf”. Auch der Planungsbeirat der
Stadt Wien, ein Gremium von Ar-
chitekten und Planungsexperten,
lehnte die Entwiirfe ab.

Entwiirfe werden iiberarbeitet
Im Laska-Biiro wird die Kritik zu-
riickgewiesen. Die bisher bekann-
ten Pline seien nur Entwiirfe ge-
wesen, die jetzt iiberarbeitet wiir-
den. Zugleich wird das Grundkon-
zept verteidigt: Die Pldne diirfe
man nicht mit Architektenaugen
sehen; der Platz sei von Freizeit-
spezialisten entwickelt worden.

Das griofite Problem ist der Zeit-
druck, unter dem die Stadt steht.
Im Juni 2008 beginnt die Fufball-
Europameisterschaft - und bis da-
hin muss der Platz, an dem Zehn-
tausende Fuflballfans am Weg ins
Stadion vorbei kommen werden,
fertig sein. Dass dies nach der
jingsten Kritik noch schwieriger
wird, liegt auf der Hand. Im Mai
beginnen erste Abbrucharbeiten
beim Grillturm. Ob man in zwolf
Monaten einen fiir die EM so
wichtigen Platz fertig stellen kann,
wird von vielen bezweifelt.

Kulissenstadt am Riesenrad-Platz: Die Entwiirfe wurden vom Planungs-Fachbeirat

abgelehnt und werden iiberarbeitet. Kritiker sprechen von Kitsch, Bauexperten ma-

chen sich dagegen Sorgen, ob das Kunstwerk bis zur Fuiball-EM fertig wird.
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Im Test: Was kann die Wildalpenbahn?

Die neueste Attraktion im Wiener Prater ist vor allem fiir jene geeignet, die es
nicht zu heftig mogen. Kinder miissen allerdings noch ein wenig warten.

VON ERICH KOCINA

WIEN. Rasante Beschleunigung,
kopfiiber stehen, den physikali-
schen Krilten ausgeliefert sein,
und dabei doch in Sicherheit — das
erwarten Besucher von Hoch-
schaubahnen & Co. Auf der ande-
ren Seite stehen Ringelspiele und
Bahnen, in denen vor allem eine
jiingere Klientel schon durch blo-
Be Bewegung und ohne Fliehkraft
leuchtende Augen bekommt.

Die neue Wildalpenbahn im
Wiener Prater findet sich irgendwo
zwischen diesen Extrempolen wie-
der. Von unten kann der Betrach-
ter allerdings nicht wirklich ab-
schiitzen, was sich in den Kurven
der vor wenigen Tagen erdffneten
Bahn so abspielt. Lediglich auf den
letzten Metern kann den neunsit-
zigen Booten bei der Fahrt zugese-
hen werden. Und das wirkt gar
nicht so unspektakuldr, wenn auch
die Besucher danach eher ent-
spannt als erschpft aussteigen.

Wie mit der Gondel in Venedig

Entspannt geht es auch zu Beginn
zu, nimlich beim Anstellen tiber
eine Briicke zur Einstiegsstelle.
Dass man vorher 3,50 Euro fiir ein
Ticket lisen musste, sollte im Bud-
get ja schon eingeplant worden
sein. Danach beginnt die ,dreimi-

niitige Fahrt auf wildem Wasser”,
wie sie der Veranstalter verspricht.
Nun, so wild ist der erste Teil aller-
dings ganz und gar nicht. Denn
die Geschwindigkeit, in der das
gelbe Boot bis zum Lift treibt, ent-
spricht maximal jener einer ent-
spannten Gondelfahrt durch Ve-
nedig — nur eben ohne Gesang.
Spannend wird es dann, wenn
das Boot mit Hilfe eines Aufzugs in
rund 25 Meter Hohe gehoben

wPresse“-TEST

Heute: Wildalpenbahn

wird, wo ein kurzer Rundblick
itber den Prater erstmals fiir einen
kleinen  Gliicksmoment  sorgt.
Dann 6ffnet sich eine Schranke
und das Boot gleitet langsam in
den Kanal - Entschuldigung, den
Wildbach natiirlich.

Gemichlich wird beschleunigt
und schon macht sich Enttiu-
schung breit, weil die Geschwin-
digkeit nicht wirklich rasant wirkt.
Sobald allerdings das Kurvenlaby-
rinth beginnt, gesellt sich endlich
die Zentrifugalkraft hinzu und das
Boot dreht sich mit jeder Kurve
schneller um die eigene Achse.
Hier beginnt der Spalf, fiirchten

muss man sich aber nicht. Und
auch festhalten ist nicht zwangs-
ldufig notwendig, wenn auch die
Hand das eine oder andere Mal re-
flexartig zum Haltegriff zuckt.

Kinder diirfen grundsitzlich
mitfahren, allerdings gibt es noch
Einschrinkungen. Denn bis die
Bahn fertig justiert ist, drehen sich
die Boote fiir den TUV noch zu
schnell, daher gilt ein Alterslimit ab
14 Jahren. In ein bis zwei Wochen
soll die Bahn aber auch fiir kleinere
Kinder freigegeben sein — und am
1. Mai soll es Ausnahmen geben.

Man bleibt trocken

Nach einer knappen Minute reiner
Fahrzeit im Kanal folgt am Ende -
da, wo man von unten wieder zu-
sehen kann, Sie wissen schon -
noch eine steilere Bergabpassage,
bei der Furchtsamen unter Um-
stiinden ein kleiner Schrei entfleu-
chen kinnte. Es geht aber auch
ohne, ganz bestimmt. Danach
geht es wieder in ruhigeres Fahr-
wasser, zum Ausstieg namlich.
Wieder im Trockenen geht der
Besucher an einem Stand vorbei,
wo Fotos von der Fahrt erstanden
werden kdnnen — fiir vier Euro pro
Stiick. Und mit welchem Gefiihl?
Nun, nicht besonders enthusias-
miert, aber auch nicht wirklic
enttiuscht. Und trocken.
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